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El Ferrocarril Mexicano sentd las bases de una politica ferroviaria que se afind durante el
porfiriato. Algunas de las leyes que se crearon en esa etapa perduran, con cambios, hasta

nuestros dias.

* La generacion de mecanismos para la asignacion de concesiones.

El disefio de incentivos fiscales que garantizaran la conclusion de las obras
(subvenciones).

e El establecimiento de mecanismos para constituir una empresa ferroviaria.

* La creacion de una normatividad que permitiera operar el sistema de
manera eficiente que incluyd, reglamentos, circulares, entre otros.

* El establecimiento de una normativa para un sistema tarifario que facilitara
la transportacion de los insumos.
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El Ferrocarril
Mexicano fue la
primera empresa en:

Importar tecnologia para el
tendido de la via;
infraestructura  ferroviaria vy
operacion (equipo tractivo y de

arrastre)
Incorporar nuevas  técnicas
constructivas adaptando

materiales de la region
Promover la industria de
transporte moderno, tanto de
pasajeros como de mercancias
con lo que se permitio el
incremento del intercambio
comercial con el extranjero
Crear poblados alrededor de sus
vias (Apizaco)




A partir de 1880 repunta la expansion ferroviaria en México

SISTEMA FERROVIARIO KILOMETROS CONSTRUIDOS

EN EL ANO DE 1880
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Total de vias construidas
1073.5 km.

De las concesiones que destacan se cuenta la de los ferrocarriles MF 5
Central; Nacional; Interoceanico; Sonora; Internacional rASVE i~
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e A partir de 1890, se generd una
competencia por el transporte de
carga, por ejemplo, la que se dio
entre la empresa del Ferrocarril
Mexicano y la del Interoceanico,
que se inaugurd en 1892 y que
corrian en paralelo desde el
puerto de Veracruz hasta la ciudad
de México. A
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* La competencia por el transporte
de carga una guerra de tarifas
gue tuvo como efecto un cambio
en la politica ferroviaria.

Al finalizar el siglo XIX, las
empresas del Nacional y del
Central, con el propdsito de ser
mas competitivas, llevaron a
cabo un proceso de
monopolizacion.

* Por ejemplo, el Central Mexicano
incorpor6 a su sistema al

Ferrocarril México, Cuernavaca y
Pacifico y el de Monterrey al
Golfo.
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)X' 2023 Mientras tanto, otras empresa trataron de recuperar el trafico de carga explotando nuevos ramales, tal
7" como sucedié con el Ferrocarril Mexicano que inaugurd la via Ometusco — Pachuca; el Mufioz —
Chignahuapan; el Cérdoba a Huatusco. Ademas, en 1904, inicid el estudio para electrificar el tramo

Esperanza a Paso del Macho que logré consolidarlo hasta 1926.
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Tren de carga, Ferrocarril Mexicano




RAIL 2023

18 19 Abril

SISTEMA FERROVIARIO
EN EL ANO DE 1910
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ﬁ)Xlﬁ Al finalizar la administracién del general Porfirio Diaz se contabilizaban 19,250
kildmetros de vias que se extendieron en casi todo el territorio nacional

La expansion ferrocarrilera se dio durante el
porfiriato y transformd la  estructura
productiva del pais

El sistema ferroviario se constituyd con capital
extranjero y su operacion estuvo a cargo de
diversas empresas, entre ellas: el Central
Mexicano; el Internacional; el Nacional; el
Interoceanico; el Mexicano del Sur; el
SudPacifico; el Mexicano, etcétera.

Se integré con diferentes tipos de escantilldn,
algunos de los cuales se ampliaron ya entrada
la década de 1940, tal como sucedié con el
ferrocarril Interoceanico.
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* Al término del porfiriato, México tenia
un sistema ferroviario constituido por
empresas privadas (Ferrocarril
Mexicano y Sudpacifico, entre otras) y
del sector publico (Ferrocarriles
Nacionales de México, 1908).

Dichas empresas fueron intervenidas,
durante la década de 1910 por las
distintas facciones revolucionarias, tal
como sucedid con el Ferrocarril
Mexicano que paso a formar parte de
los Ferrocarriles Constitucionalistas,
empresa creada por el presidente
Venustiano Carranza.




érida, Yucatin 18 19 Abril

a sus propietarios.

* Ferrocarriles Nacionales de México comenzo un
programa de restructuracion con el propodsito de
enfrentar la deuda que se contrajo durante la

Revolucion.

» ¥

Al arribar la década de 1920, las vias regresaron

Mientras que las empresas
privadas, el Sudpacifico y
el Mexicano, entre otras,
impulsaron un programa
de inversion con el
proposito de eficientar su
sistema y recuperar carga.

El Ferrocarril del Mexicano
impulsd la electrificacion
del tramo Esperanza - Paso
del Macho.



Méxicc

Ferrocarriles Nacionales de

La estructura del sistema ferroviario sufrid algunos cambios en la década de 1930. El Estado
mexicano adquirid la totalidad de la empresa Ferrocarriles Nacionales de México (con vias angostas
y anchas) y cred un érgano, en paralelo, al que denominé Ferrocarriles en construcciéon que fue el
responsable de ejecutar las obras ferroviarias que se llevaron a cabo desde esa década hasta 1960
cuando se culmind el Ferrocarril Chihuahua al Pacifico.

e Mexicano

e Sudpacifico de
México

e Sonora-Baja
California

e Sureste
e Uruapan-
Apatzingan

e Expropiacion,
23 de junio
de 1937

7

construccion

Ferrocarriles en
Ferrocarriles privados |




)X'ﬂ Durante la administracién del presidente Miguel Aleman (1946-
------------ W 1952) se vivieron cambios importantes en el sector ferroviario:

Se impulsé un programa de inversion que implico la
modernizacion de Ferrocarriles Nacionales de Mexico, el
cual incluyo:

Construccion de talleres, terminales, almacenes

Renovaciéon y ampliacion de vias

Sistema de sefalizacion (CTC)

Compra de equipo e incorporaciéon de equipo tractivo y de
arrastre

Ademas, se realizdé la compra de empresas privadas, por
ejemplo, en 1946, Ferrocarril Mexicano, pasd a ser
administrado por FNM y en 1948, se constituyo como una
empresa descentralizada del gobierno. Dicha empresa
promovio un estudio espeual con el propdsito de reducir
sus gastos de operacion. ;
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La rehabilitacion del Mexicano incluyd planes de adiciones y
mejoras en los que se jerarquizaron las inversiones que debian
realizarse cada afio, por ejemplo, en 1954 se termind la
rehabilitacion de la linea principal, que incluyé el tramo
electrificado, vias auxiliares de la segunda division y linea
telegrafica.

Entre 1956 y 1957 se suprimieron los ramales Ometusco —
Pachuca; Mufioz — Chignahuapan y San Marcos — Ixcaquixtla,
con el argumento de que eran incosteables; ya no cumplian
una funcidén social; era imposible conservar o reponer la

Pavis ran un promedi & R ledas e
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planta fisica; asi como modernizar su trazo. il e el U v e el 3 B e
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Por OTHON VILLELA LARRALDE
Fotos de DANIEL ARELLANO

a “Ruta de las Mil Maravillas” se extiende ex
arril Mexicano, ahora Division Mexicano
México hasta Veracruz, como la imagen viva
radicién rielera nacional, con sus vibrantes
dricas y roménticas y su realidad actual co-
rogreso para las feraces regiones que cruza.
tortos meses de cumplir un siglo de servir al
ingular relieve su existencia en el sistema de
le México por haber sido testigo activo de
Istérica, sin que el tiempo haya menguado
ni sus imponentes y sublimes paisajes.
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Las acciones de modernizacion vy
reestructuracion en el Ferrocarril
Mexicano no fueron suficientes
para su recuperacion y en 1960,
Ferrocarriles Nacionales de Meéxico
se hizo cargo de ese sistema.

Nacionales de
vias de los

De esta manera,
Meéxico operdo las
ferrocarriles Interoceanico
(Divisiones Jalapa y Puebla) vy
Mexicano (Division Mexicano).

‘ ASOCIACION MEXICANA DE FERROCARRILES, A.C.




En 1975, FNM en coordinacion con la
Direccion General de Ferrocarriles en
Construccion presentd el dictamen
sobre las condiciones de |Ia
infraestructura en las Divisiones
Mexicano, Jalapa y Puebla.

Derivado de ello se planted Ia

rectificacion de la linea del Mexicano
entre Los Reyes, Puebla a Paso del

Macho, Veracruz.
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Actualmente la linea del Mexicano sigue en operacion. S e
La el trazo sufrio rectificacion pero a pesar de ello se conserva S=SE==ms

parte de la linea original. ' =
El patrimonio ferroviario que nos lego la empresa del Ferrocarril
Mexicano hoy se constituye como parte de la memoria histérica de
nuestro pais

calima - Ciudad de
-}____J'r N Maxica



	Diapositiva 1: 150 años del ferrocarril en México
	Diapositiva 2: Teresa Márquez Martínez
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4
	Diapositiva 5
	Diapositiva 6: A partir de 1880 repunta la expansión ferroviaria en México
	Diapositiva 7
	Diapositiva 8
	Diapositiva 9
	Diapositiva 10: Al finalizar la administración del general Porfirio Díaz se contabilizaban 19,250 kilómetros de vías que se extendieron en casi todo el territorio nacional
	Diapositiva 11
	Diapositiva 12
	Diapositiva 13
	Diapositiva 14: Durante la administración del presidente Miguel Alemán (1946-1952) se vivieron cambios importantes en el sector ferroviario:
	Diapositiva 15
	Diapositiva 16
	Diapositiva 17
	Diapositiva 18
	Diapositiva 19: |
	Diapositiva 20

